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1. Wiadomosci ogdlne

1.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jeste€z ruchowa projektu sygnalizacfwietlne] na
skrzyzowaniu ulicy | Dywizjonu Wojska Polskiego i ulicydwej Kazimierskiej w Rumi.

Opracowanie jest realizowane w ramach projektu:d@ua uktadu drogowego na
terenach inwestycyjnych w potnocnegéa miasta Rumi”.

1.2 Zakres opracowania

Opracowanie projektu wykonawczego w zakresie progrgpracy akomodacyjnej,
acyklicznej sygnalizacjiwietinej na przedmiotowym skrzgwaniu w zakresie:

* rozmieszczenia masztow, sygnalizatorow i elemertéigkcji

» obliczenia i tablica czasow guzyzielonych,

* ukfad faz wraz z warunkami sterowania,

* programy sygnalizaciji,

* ocena warunkéw ruchu na skepyvaniu dla projektowanych programéw
sygnalizacjiswietlne;j.

1.3 Inwestor

Inwestorem dla przedmiotowej inwestycji jest
Gmina Miejska Rumia

Adres:

ul. Sobieskiego 7

84-230 Rumia

1.4 Wykonawca

Wykonawg jest firma BPBK s.a. w Gdaku
Adres:

ul. Jana Uphagena 27

80-237 Gdask
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1.5 Podstawa opracowania
Podstaw opracowania projektu stanawi

Specyfikacja Istotnych Warunkéw Zamowienia wydanzep Zamawiajcego,
Umowa zawarta poraiizy Zamawiajcym i Wykonawag

Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskigjrda 2. marca
1999 w sprawie warunkéw technicznych, jakim powiodypowiadéd drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 z dn.G%11999 r. poz. 430),
Ustawa Prawo Budowlane z dnia 4 lipca 1994 rokdznigjszymi zmianami,
Ustawa z dnia 21. marca 1985 r. o drogach publidzny

Inwentaryzacje istniggej organizacji ruchu, elementéw sygnalizacji oraz
urzadzen bezpieczastwa ruchu drogowego wraz z materialami dodgymi
stanu istnigjcego sygnalizacgwietlnych przekazanych przez zamawizggo.
Rozporadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wextranych i
Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie kéa i sygnatow

drogowych, Dziennik Ustaw nr 170 poz. 1393,

Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 prawie
szczegoOtowych warunkéw technicznych dla znakéwgnsyow drogowych
oraz uradzen bezpieczéstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczenia
na drogach poz. 2181 Dziennik Ustaw Nr 220 z dBiageudnia 2003 r. wraz z
zalcznikami
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2.  Opis stanu istniegcego

Skrzyzowanie w stanie obecnym nie istnieje. Ma ono potvastaamach budowy ulicy
Nowej Kazimierskiej.

Lokalizacja skrzyowania pokazana zostata na rys.1.
3.  Prognoza ruchu

W ramach projektu wykonane zostalo opracowarBadania i prognozy ruchu
niezkdne do wykonania projektu pn. ,Opracowanie kompbeksy wielobragowej
dokumentacji projektowej dla budowy uktadu drogowvema terenach inwestycyjnych, w
potnocnej cgsci miasta Rumia™ przez firme TRAFIK s.c. Na podstawie tego opracowania do
projektu sygnalizacgwietlnej przygto prognozy ruchu na 2030 rok.
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4.  Sygnalizacjaswietlna — stan projektowany.

4.1 Sygnalizacja — zakenia ogolne

Zaprojektowano sygnalizacpkomodacyja acykliczny.
Sygnalizacja funkcjonowa bedzie w ukfadzie wielofazowym. Fazy ruchu
przedstawiono na rys. 4.

4.2 Harmonogram pracy sygnalizacji

Sygnalizacja pracowebedzie w godzinach 5:00-23:00 w trybie kolorowym pacciu o
program P1, natomiast w godzinach nocnych w trgbtezegawczym, tzwzottym
migajgcym.
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4.3 Parametry bezpiec#stwa sygnalizacji

Ponizej zostaly zaprezentowane i opisane obliczenia viaystkich parametrow
zapewniajcych bezpiecznprae sygnalizacji na skrzpwaniu.

4.3.1 Minimalne czasy zielone

Tabela Obliczé Minimalnych Czaséw Zielonych

Lp. | Nazwa| Droga [m]| Predkos¢ [m/s] | Obliczone Gmin| Przygfe Gmin
1| 1K 5
2 | 2K 5
3] 3K 5
4 | 4K 5
5| 5P 12,1 14 8,7 9
6 | 6P 12,1 1.4 8,7 9
7| 7P 11,1 1.4 7,9 8
8| 8P 111 14 7,9 8
9| 9R 12,1 2,8 4,3 9
10| 10R 12,1 2,8 4,3 9
11| 11R 11,1 2,8 3,9 8
12| 12R 111 2,8 3,9 8
13| 13S 5
14| 14S 5

dla grup sygnalizacyjnych 5P, 6P, 9R i 10R oraz8A,11R i 12R wyliczono minimalny
czas zielonego dla drogi przez dwie jezdnie.
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4.3.2 Czasy mgdzyzielone

Czasy mgdzyzielone zostaly obliczone przy zazémiu koniecznéci zapewnienia
ewakuacji pojazdow za punkt kolizji grupy flazacej i rozpoczynajcej zgodnie
z “Zalgcznikiem nr 3 do Rozpogdzenia Infrastruktury oraz Spraw Wegtnznych i
Administracji z dnia 3 lipca 2003 w sprawie szcZegdch warunkéw technicznych dla
znakow i sygnatéw drogowych oraz sdzen bezpieczastwa ruchu drogowego i warunkow
ich umieszczania na drogach (Szczegoétowe warumkiniezne dla sygnatow drogowych i
warunki ich umieszczania na drogach)”.

Czasy ewakuacji dla pieszych obliczono w sposélewapapcy opuszczenie przaia
przez pieszych do wysepki dzjeej, po wejciu pieszego w ostatnie] sekundzieiatta
zielonego migajcego.

Czasy mgdzyzielone obliczono zgodnie ze wzorem:

tm=t+t—1

tm — czas mydzyzielony

t; — diuga¢ swiatta zottego

te — czas ewakuacji grupy kozacej

ta — czas dojazdu grupy rozpoczysGsj

te= (S + Ip)/Ve

Se — dhuga¢ drogi ewakuacii

lp — dtuga¢ pojazdu

Ve — predkos¢ ewakuacii

ta = S/Vatl

Sy — dhuga¢ drogi dojazdu

Vg4 — predkos¢ dojazdu

Tablice kolizji, czaséw mdzyzielonych oraz oblicze znajduy sie w zahczniku
do projektu.

Strumienie ruchu i punkty kolizji pokazane zostadyrys.3.
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4.3.3 Zaleznosci czasowe ngdzy grupami sygnalizacyjnymi

Z uwagi na meliwos¢ blednego postrzegania sygnat&wietinych pewne grupy
sygnalizacyjne powinny uruchangiasiec i konczy¢ w tym samym momencie. Podczas
programowania sterownika nalezapewnt wyswietlanie tego samego sygnatu dla grup z
tabeli ponkej.

Tabela Grup Wé§wietlajacych Jednakowy Sygnat

Grupy Sygnalizacyjne Wyietlajagce Jednakowy
Sygnat
5P 6P 9R 10R
7P 8P 11R 12R

W celu zapewnienia bezpiedgtwa pieszym przy programowaniu sterownika inale
zaprogramowa grupy piesze tak, aby ich uruchomienie gpigd wczeniej, anieli dojazd
grupy kotowej o dopuszczalnej kolizjiz grum piesa. W przypadku zgtoszenia uruchamiania
grupy nazadanie i zgtoszenia po dozwolonym dpéeniu, grug ta nalezy uruchomé w
nastpnym cyklu.

W tabeli ponkej zaprezentowano obliczenia maksymalnegazoighia grupy pieszej
w stosunku do réwnolegtej grupy kotowej.

Tabela Opénien Czasowych
GSP GSN s [m] v [km/h] t obl [g] t[s]
4K 6P 18,6 40 1,7 1
4K 10R 23,3 40 2,1 2

GSP - Grupa Sygnalizacyjna Pogdna (us¢pujgca pierwszéstwa)

GSN - Grupa Sygnalizacyjna Naddna (magca pierwszgstwo nad GSP)

s - najkrotsza droga dojazdu grupy GSP do pierwspemtu kolizji z GSN

Vv - przygta predkasé dojazdu grupy GSP do punktu kolizji z GSN

t_obl - obliczony czas dojazdu grupy GSP do punitizjkz GSN

t - przygte maksymalne opnbienie uruchomienia grupy GSN po grupie GSP

4.4 Programy sygnalizacji.
4.4.1 Program wefciowy

Program wejciowy projektowany jest jako automatyczna sekwensjartowa,
w skiad ktorej wchodzi kolejno:

— 180sz6ttego migacza na grupach kotowych

— bssygnatuzéttego dla grup kotowych oraz sygnat czerwony luakbsygnatu dla
pozostatych grup

— 10s sygnalu czerwonego (lub odpowiednika oznagmggo zakaz wjazdu)
dla wszystkich grup sygnalizacyjnych.

Po wykonaniu sekwencji startowe] sterownik przediodo fazy preferowanej

w odpowiednim programie.
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4.4.2 Program wyjciowy

Program wyciowy projektowany jest jako automatyczna sekwenkf@@cowa.
W momencie otrzymania sygnatu o zakpeniu programu sterownik kozy sygnat zielony
dla wszystkich grup uruchomionych (w przypadku, gglypa uruchomiona nie spetnita
warunku minimalnego czasu trwania sygnatu zielonegmknécie grupy naspuje dopiero
po odliczeniu minimum dla tej grupy). Naghie odliczany jest sygnat czerwony (lub jego
odpowiednik) prze®s po czym sygnalizacja przechodzi w trdity migagcy na minimum
180s.

4.4.3 Program akomodacyjny P1

Programy P1 jest programem akomodacyjnym acykliczryy diugdci cyklu 60s.
Program przechodzi poguzy fazami w oparciu o kolej§é zgtoszé poszczegolnych faz, w
przypadku braku zgtosaena skrzyowaniu program przechodzi do Fazy 1 (stan prefgrens

Grupy piesze wyspujace w Fazie 1 uruchamiane zosgtapwsze w fazie, natomiast
pozostate grupy piesze wygptijace poza Fagl uruchamiane zostafylko nazadanie.

W tabeli pontej zaprezentowano zestawienie faz wraz warunkanuhwign. Jako
warunek wydhienia danej fazy rozumiana jest suma wzbuadaeszystkich grup
sygnalizacyjnych w kolumnie ,Wydaenie Fazy”. Kolejn& wyboru faz oraz warunki wyboru
zostaty zaprezentowane na rys 4.

Tabela Faz Ruchu

Nazwa Fazy Grupy Sygnalizacyjne Wyg’fuzenle
azy
Faza 1 1K, 4K, 5P, 6P, 9R, 10R 1K, 4K
Faza 2 2K, 7P, 8P, 11R, 12R, 13S 2K
Faza 2a 1K, 2K, 13S 1K, 2K
Faza 3 3K, 14S 3K

Jako wzbudzenie dla danej grupy, aogleprzyja¢ sune wzbudzé wszystkich
detektoréw przypisanych do tej grupy.

Na rys. 5a przedstawiono diagram standow programudRl maksymalnego i
minimalnego wzbudzenia sygnalizacji.

4.4.4 Program awaryjny P2
Program awaryjny jest programem statoczasowym.

Program awaryjny powinien Byuruchomiony w momencie stwierdzenia wadliwego
dziatania programow akomodacyjnych i systemowych.

Na rys.5b przedstawiono diagram standéw programu P2.
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5.  Rozwigzania sprztowe

Wszystkie rozwjzania sprztowe przygte na skrzyowaniu, musz spetnid
wymaniania odpowiednich przepiséw i norm zgodnychRmzporadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 w sprawie sza&degych warunkéw technicznych dla
znakow i sygnatow drogowych oraz gdzen bezpieczéstwa ruchu drogowego i warunkéw
ich umieszczenia na drogach poz. 2181 Dziennikw$ta220 z dnia 23. grudnia 2003r.

5.1 Sterownik sygnalizacjswietinej

Nalezy zainstalowéa nowy sterownik sygnalizacjwietlne;.
Sterownik musi spetnéaponizsz konfiguracg.

ilos¢ grup sygnalizacyjnych min 14
ilos¢ obstugiwanych gtli indukcyjnych min 11
ilos¢ obstugiwanych wéf dwustanowych min 4

5.2 Sygnalizatory

W zahczniku do projektu znajduje ¢sizestawienie wszystkich sygnalizatoréw na
skrzyzowaniu. Wszystkie latarnie sygnalizacyjne stosowamasz by¢ wyposaone we
wktady typu LED z minimum IV klag fantomowg, ponadto powinny posiadafunkcije
sciemniani w trybie nocnym.

Sygnalizatory na prz&iach dla pieszych mugzby¢ wyposaone w sygnalizagj
akustyczg informujgcg o nadawanym sygnale zielonym.

Podczas montowania sygnalizatoréw aglpametac, aby zachowaskrajne poziomy
i pionowyg zgodnie z przepisami.

5.3 Detektory

W zabczniku do projektu znajduje ¢si zestawienie wszystkich detektorow
na skrzygowaniu.

W przypadku uszkodzenia jednego z detektorow systetatekcji sygnalizacja
pozostaje w realizowanym dotychczas programie zkagzony detektor zostaje zablokowany
jako chgle wzbudzony.

Detektory dla pojazdéw w postaci wbudowanej w nawdene petli indukcyjnej
powinny zapewrd ptynng regulacje czuki.

Dla detekcji pojazdow przewidzianetfe indukcyjne, natomiast dla pieszych przyciski.
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5.3.1 Petle indukcyjne

W zahczniku do projektu znajduje ¢sizestawienie wszystkich istnigych petli
indukcyjnych na skrzyowaniu wraz z okrdeniem ich parametrow.

Czutacs¢ petli indukeyjnych znajdujcych s¢ przy linii zatrzymania naley ustawt tak,
aby w miae mazliwosci wykrywaty jedndlady.

Wszystkie ptle przypisane do grup sygnalizacyjnych zgtagszajszczegolne grupy,
natomiast funkeg wydtuzania sygnatu naky zaprogramowatylko na gtlach oddalonych oraz
prostokitnych. Dla gtli oddalonych naley ustawt czas podtrzymania rowny 3s, natomiast dla
petli podtuznych 0.5s.

Poniej zaprezentowano wymiarowanietlp

"Prostoket” 'Kiwadrat”
a

a
L\ Skasa”
O
v
c

5.3.2 Przyciski dla pieszych

W zahczniku do projektu zamieszczono zestawienie wsaystkistniepcych
przyciskow na skrzyowaniu.

Przyciski dla pieszych muszposiada lamplke potwierdzenia wehi¢cia w postaci
napisu pulsuyjcego ,Czekaj”.
6. Uwagi koncowe

Po okresie jednego migsa od realizacji projektu nalg zweryfikowa prae
sygnalizacji i ewentualnie dokofiaiezlzdnych korekt w programach sygnalizaciji.

Umowa nr UM/900/IM/18/U1/18-W/2017 i Umowa BPBK S.A. nr 0394
Budowa uktadu drogowego na terenach inwestycyjnych w péinocnej czesci miasta Rumi
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Tabela Przyjetych Parametréw Strumieni

Predkos¢| Predkos¢ | Dlugosc¢ | Promien
Nazwa Grupa . . . .
Strumienia |Sygnalizacyjna Kierunek | Dojazdu | Ewakuacji | Pojazdu| skretu
[km/h] [km/h] [m] [m]
1c 1K W 60 50 10
2b 2K L 40 30 10 12
3a 3K P 40 30 10 9
3c 3K L 40 30 10 12
4a 4K W 60 50 10
4b 4K P 40 30 10 14
p2a 5P 5 5 0
p2b 6P 5 5 0
p3a 7P 5 5 0
p3b 8P 5 5 0
r2a 9R 15 15 0
r2b 10R 15 15 0
r3a 11R 15 15 0
r3b 12R 15 15 0
S3a 13S P 30 30 10 9
S4b 14S P 30 30 10 14

Z uwagi na maly promien skretu, dla strumieni: 2b, 3a, 3c, 4b, S3a, S4b przyjeto predkos¢

dojazdu nizszg, niz predkos¢ dopuszczalna na wlocie.




EWAKUACJA

Tablica Kolizji dla | Dywizjonu Wojska Polskiego - Nowa Kazimierska

DOJAZD

1K | 2K | 3K | 4K | 5P | 6P | 7P | 8P | 9R [10R|11R[12R|13S|14S
1K X X X
2K X1 X X X X
KI X | X X1 X XX X
4K X1 X OK] X OK] X X
5P X X
6P X OK X
P X X
8P| X X
9R X X
10R X OK X
11R X X
12R] X X
13S X1 X X
14S X X1 X X[ X

X - kolizja miedzy grupami sygnalizacyjnymi
OK - dopuszczona kolizja miedzy grupami sygnalizacyjnymi



EWAKUACJA

Tablica Min. Czaséw Miedzyzielonych dla | Dywizjonu Wojska Polskiego - Nowa Kazimierska

DOJAZD

1K | 2K | 3K | 4K | 5P | 6P | 7P | 8P | 9R [10R|11R[12R|13S|14S
1K 2 7 7
2K 4 6 9 9 5
3K| 6 | 4 4|6 10| 5 9
4K 3|3 5 6 3
5P 2 2
6P 1 1
P 3 3
8P| 1 1
9R 1 1
10R 1 1
11R 1 1
12R] 1 1
13S 1]3 2
14S 1 4| 2 5|3




EWAKUACJA

Tablica Korekt dla Min. Czaséw Miedzyzielonych dla | Dywizjonu Wojska Polskiego - Nowa Kazimierska
DOJAZD

1K 2K| 3K |[4K | 5P| 6P| 7P | 8P [ 9R |10R|11R|12R[13S|14S

1K 7 7

2K 9 9

3K 6 (10 116|101 3

4K 1|6 0|6

5P 1

6P 2 2

7Pl 1

[EnY
o

8P 3

RP|lW|O|O|F,|W

9R 1

10R

11R) 1

12R

RlolrNv] e
)
)

135

14S 1(5|1]1|3|5 0|3

W miejscu kolizji grup: 3K/13S, 4K/14S, 13S/3K, 14S/4K wprowadzono sztuczne kolizje zapewniajgce
brak mozliwosci uruchomienia sie strzatki warunkowej podczas sygnatu zielonego na grupie kotowej,
przy ktérej powieszona jest strzatka. W miejscu kolizji grup: 1K/7P, 1K/11R, 2K/5P, 2K/9R, 3K/6P,
3K/7P, 3K/9R, 3K/10R, 3K/11R, 3K/12R, 4K/7P, 4K/8P, 4K/11R, 4K/12R, 5P/2K, 5P/14S, 6P/3K,
6P/13S, 6P/14S, 7P/1K, 7P/3K, 7P/4K, 7P/14S, 8P/4K, 8P/14S, 9R/2K, 9R/3K, 9R/13S, 9R/14S,
10R/3K, 10R/13S, 11R/1K, 11R/3K, 11R/4K, 11R/14S, 12R/3K, 12R/4K, 12R/14S, 13S/6P, 13S/9R,
13S/10R, 14S/5P, 14S/6P, 14S/7P, 14S/8P, 14S/9R, 14S/11R, 14S/12R wprowadzono sztuczne
kolizje zapewniajgce ten sam moment uruchomienia grup wyswietlajgcych ten sam sygnat.



EWAKUACJA

Tablica Sumarycznych Min. Czasow Miedzyzielonych dla | Dywizjonu Wojska Polskiego - Nowa Kazimierska

DOJAZD

1K

2K

3K

4K

5P

6P

7P

8P

9R

10R

11R

12R

13s

14S

1K

N

7

7

7

7

2K

IS

3K

10

10

10

10

4K

5P

6P

RlRr|lw|>

NINW|W

7P

8P

9R

10R

11R

12R

WIWIFRF|IPIWIWIF,|FP|W

13s

RPIFRPIERPININIPIFRPIN|IN]|W

14S

RPlIRPW|W




STRUMIENIE KOLIZYJNE EWAKUACJA DOJAZD Sygnat | CZAS MIEDZYZIELONY
Grupy Strumienie | Droga | Diugos¢ | Predkose | czas | Droga | Predkose | czas | 20ty | wynik | zaokr. | Przyjety
Ewak. | Doj. | Ewak. | Doj. Se[m] I [m] Ve [m/s] | te[s] Sdim] | vd[m/s] | td[s] [s] [s] [s] [s]
3K | 1c | 3c | 27,6 10 13,9 2,7 1308 11,1 3,8 3 1,9 2 2
1K | 8P | 1c | p3b] 38,2 10 13,9 3,5 0 1,4 0 3 6,5 7 7
12R| 1c | r3b ] 33,7 10 13,9 3,1 0 4,2 0 3 6,1 7 7
3K | 2b | 3c | 18,2 10 8,3 34 ]1195| 111 2,8 3 3,6 4 4
4K 2b | 4a | 20,4 10 8,3 3,7 |1 20,1 | 16,7 2,2 3 4,5 5 6
oK 2b | 4b | 32,2 10 8,3 51 | 21,7| 11,1 3 3 5,1 6
6P [ 2b | p2b| 33,3 10 8,3 52 0 1,4 0 3 8,2 9 9
10R| 2b | r2b | 36,9 10 8,3 5,7 0 4,2 0 3 8,7 9 9
14S| 2b | S4b| 32,2 10 8,3 51 1 21,7 8,3 3,6 3 4.5 5 5
1K | 3c | 1c | 30,8 10 8,3 49 | 276 | 16,7 2,7 3 5,2 6 6
2K [ 3¢c | 2b | 19,5 10 8,3 36 | 182 | 111 2,6 3 4 4 4
4K 3a | 4a ] 22,1 10 8,3 39 | 32,3 | 16,7 2,9 3 4 4 4
3c | 4a ] 17,9 10 8,3 34 | 22,7 | 16,7 2,4 3 4 4
3k | 5p 3a | p2a] 9,8 10 8,3 2,4 0 1,4 0 3 5,4 6 6
3c | p2al 9,8 10 8,3 2,4 0 1,4 0 3 5,4 6
8P | 3c | p3b] 41,4 10 8,3 6,2 0 1,4 0 3 9,2 10 10
9R 3a | r2a] 5,3 10 8,3 1,8 0 4,2 0 3 4.8 5 5
3c |rea] 5,3 10 8,3 1,8 0 4,2 0 3 4,8 5
12R| 3c | r3b ] 36,9 10 8,3 5,7 0 4,2 0 3 8,7 9 9
oK 4da | 2b | 20,1 10 13,9 221204 | 111 2,8 3 2,4 3 3
4b | 2b | 21,7 10 8,3 38 1322 111 3,9 3 2,9 3
3K 4a | 3c | 22,7 10 13,9 24 1179 | 111 2,6 3 2,8 3 3
4a | 3a | 32,3 10 13,9 3 221 111 3 3 3 3
4K 7p da | p3a] 5,5 10 13,9 1,1 0 1,4 0 3 4,1 5 5
4b | p3a] 5,5 10 8,3 1,9 0 1,4 0 3 4.9 5
11R 4a | r3a 9 10 13,9 1,4 0 4,2 0 3 4.4 5 6
4b | r3a | 9,2 10 8,3 2,3 0 4,2 0 3 5,3 6
13S| 4a | S3a| 32,3 10 13,9 3 22,1 8,3 3,7 3 2,3 3 3
3K p2a| 3c | 45 0 1,4 3,2 5,8 11,1 1,5 0 1,7 2 5
5P p2a| 3a | 4,5 0 1,4 3,2 5,8 11,1 1,5 0 1,7 2
13S| p2a| S3a] 4,5 0 1,4 3,2 5,8 8,3 1,7 0 1,5 2 2
6P 2K | p2b| 2b | 5,7 0 1,4 4,1 1293 11,1 3,6 0 0,5 1 1
14S | p2b | S4b] 5,7 0 1,4 4,1 | 18,6 8,3 3,2 0 0,9 1 1
4K p3a| 4b | 4,8 0 1,4 3,4 1,5 11,1 1,1 0 2,3 3 3
7P p3a| 4a | 4,8 0 1,4 3,4 1,5 16,7 1,1 0 2,3 3
14S | p3a| S4b] 4,8 0 1,4 3,4 1,5 8,3 1,2 0 2,2 3 3
8p 1K [ p3b| 1c 4 0 1,4 29 | 34,2 | 16,7 3 0 0 1 1
3K [ p3b| 3c 4 0 1,4 29 | 374 | 11,1 4.4 0 0 1 1
3K rRra| 3c | 3,5 0 4,2 0,8 2,3 11,1 1,2 0 0 1 1
9R rra| 3a | 3,5 0 4,2 0,8 2,3 11,1 1,2 0 0 1
13S| r2a | S3a| 3,5 0 4,2 0,8 2,3 8,3 1,3 0 0 1 1
10R 2K [r2b | 2b | 4,2 0 4,2 1 339 | 11,1 4,1 0 0 1 1
14S| r2b | S4b| 4,2 0 4,2 1 23,3 8,3 3,8 0 0 1 1
4K r3a| 4b | 5,8 0 4,2 1,4 6 11,1 1,5 0 0 1 1
11R r3a| 4a | 5,8 0 4,2 1,4 6 16,7 1,4 0 0 1
14S| r3a | S4b] 5,8 0 4,2 1,4 6 8,3 1,7 0 0 1 1
12R IK | r3b| 1c | 4,2 0 4,2 1 30,7 | 16,7 2,8 0 0 1 1
3K [r3b | 3c | 4,2 0 4,2 1 339 | 11,1 4,1 0 0 1 1
135 4K | S3a| 4a | 22,1 10 8,3 39 | 32,3 | 16,7 2,9 0 1 1 1
5P | S3a| p2a] 9,8 10 8,3 2,4 0 1,4 0 0 2,4 3 3

Obliczenia minimalnych czaséw miedzyzielonych dla | Dywizjonu Wojska Polskiego - Nowa Kazimierska
Strona 1




STRUMIENIE KOLIZYJNE EWAKUACJA DOJAZD Sygnat | CZAS MIEDZYZIELONY
Grupy strumienie | Droga | Diugosé | Predkos¢ | czas | Droga | Predkose| czas | Z6ty | wynik | zaokr. | Przyjety
Ewak. | Doj. | Ewak. | Doj. Se[m] I [m] Ve [m/s] | te[s] Sdm] | vd [m/s] | td[s] [s] [s] [s] [s]
13S| 9R | S3a| r2a | 5,3 10 8,3 1,8 0 4,2 0 0 1,8 2 2
2K [S4b| 2b | 21,7 10 8,3 3,8 1322 111 3,9 0 0 1 1
6P [ S4b| p2b| 22,8 10 8,3 4 0 1,4 0 0 4 4 4
14S| 7P | S4b| p3a] 5,5 10 8,3 1,9 0 1,4 0 0 1,9 2 2
10R| S4b| r2b | 26,4 10 8,3 4.4 0 4,2 0 0 4.4 5 5
11R| S4b| r3a | 9,2 10 8,3 2,3 0 4,2 0 0 2,3 3 3

Obliczenia minimalnych czaséw miedzyzielonych dla | Dywizjonu Wojska Polskiego - Nowa Kazimierska
Strona 2




Zestawienie grup sygnalizacyjnych na skrzyzowaniu | Dywizjonu Wojska Polskiego - Nowa Kazimierska

Lp. | Grupa | Rodzaj Grupy Sygnalizatory Petle Przyciski
1 1K Kotowa K1Wp,K1W Dlal,Dla3,Dla2
2 2K Kolowa K1L,K1Lp D1b1,D1b2
3 3K Kotowa K2p,K2 D2al,D2a3,D2a2
4 4K Kotowa K3,K3p D3al,D3a2,D3a3
5 5P Piesza P2a,P2b
6 6P Piesza P2c,P2d
7 7P Piesza P3b,P3a PP3b,PP3a
8 8P Piesza P3d,P3c PP3d,PP3c
9 9R Rowerowa R2a,R2b
10 | 10R Rowerowa R2c,R2d
11 11R Rowerowa R3b,R3a PR3b,PR3a
12 12R Rowerowa R3d,R3c PR3d,PR3c
13 13S Strzatka S2
14 14S Strzatka S3

Zestawienie sygnalizatoréw na skrzyzowaniu | Dywizjonu Wojska Polskiego - Nowa Kazimierska

Lp. Nazwa Grupa Stan Typ Kierunek llos¢ Srednicg M?ejsce . Ekran
Sygnalizatora| Sygn. Sygnalizatora | Strzatki |Komér| Soczewki |Zawieszenia|Kontrastowy
1 K1L 2K | projektowany | kierunkowy(S-3) Lewo 3 300mm Maszt Nie
2 KilLp 2K | projektowany | kierunkowy(S-3) Lewo 3 300mm | Wysiegnik Tak
3 K1W 1K | projektowany| kierunkowy(S-3) | Wprost 3 300mm Maszt Nie
4 K1Wp 1K | projektowany| kierunkowy(S-3) | Wprost 3 300mm | Wysiegnik Tak
5 K2 3K | projektowany| ogolny(S-1) 3 300mm Maszt Nie
6 K2p 3K | projektowany| ogolny(S-1) 3 300mm | Wysiegnik Tak
7 K3 4K | projektowany 0g6lny(S-1) 3 300mm Maszt Nie
8 K3p 4K | projektowany 0g6lIny(S-1) 3 300mm | Wysiegnik Tak
9 P2a 5P | projektowany pieszy(S-5) 2 200mm Maszt Nie
10 P2b 5P | projektowany pieszy(S-5) 2 200mm Maszt Nie
11 P2c 6P | projektowany pieszy(S-5) 2 200mm Maszt Nie
12 P2d 6P | projektowany pieszy(S-5) 2 200mm Maszt Nie
13 P3a 7P | projektowany pieszy(S-5) 2 200mm Maszt Nie
14 P3b 7P | projektowany pieszy(S-5) 2 200mm Maszt Nie
15 P3c 8P | projektowany pieszy(S-5) 2 200mm Maszt Nie
16 P3d 8P | projektowany pieszy(S-5) 2 200mm Maszt Nie
17 R2a 9R | projektowany| rowerowy(S-6) 2 200mm Maszt Nie
18 R2b 9R | projektowany| rowerowy(S-6) 2 200mm Maszt Nie
19 R2c 10R | projektowany| rowerowy(S-6) 2 200mm Maszt Nie
20 R2d 10R | projektowany| rowerowy(S-6) 2 200mm Maszt Nie
21 R3a 11R | projektowany| rowerowy(S-6) 2 200mm Maszt Nie
22 R3b 11R | projektowany| rowerowy(S-6) 2 200mm Maszt Nie
23 R3c 12R | projektowany| rowerowy(S-6) 2 200mm Maszt Nie
24 R3d 12R | projektowany| rowerowy(S-6) 2 200mm Maszt Nie
25 S2 13S | projektowany strzatka Prawo 1 200mm Maszt Nie
26 S3 14S | projektowany strzatka Prawo 1 200mm Maszt Nie




Sekwencja sygnatéw sygnalizatoréw dla | Dywizjonu Wojska Polskiego - Nowa Kazimierska

Lp. Sygnalizatory Sekwencja Sygnatéw
1 K1L, K1Lp
2 K1W, K1Wp
3 K2, K2p, K3, K3p
4 P2a, P2b, P2c, P2d, P3a, P3b, P3c,
P3d
5 R2a, R2b, R2c, R2d, R3a, R3b, R3c,
R3d
6 S2, S3

Zestawienie petli indukcyjnych na skrzyzowaniu | Dywizjonu Wojska Polskiego - Nowa Kazimierska

Lp. NaZW.a Grupa Stan Rodzaj Petli Ksztaﬂt Wymiar Petli
Petli Sygn. Petli

1 Dlal 1K projektowany| Petla indukcyjna samochodowa | "Skosna" 1m x 2,5m x 2,5m
2 Dla2 1K projektowany| Petla indukcyjna samochodowa | "Prostokat” 12m x 1m x Om
3 Dla3 1K projektowany| Petla indukcyjna samochodowa | "Kwadrat" 2m x 2m x Om
4 D1bl 2K projektowany| Petla indukcyjna samochodowa | "Skosna" 1m x 2,5m x 2,5m
5 D1b2 2K projektowany| Petla indukcyjna samochodowa | "Prostokat” 12m x 1m x Om
6 D2al 3K projektowany| Petla indukcyjna samochodowa | "Skosna" 1m x 2,5m x 2,5m
7 D2a2 3K projektowany| Petla indukcyjna samochodowa | "Prostokat” 12m x 1m x Om
8 D2a3 3K projektowany| Petla indukcyjna samochodowa | "Kwadrat" 2m x 2m x Om
9 D3al 4K projektowany| Petla indukcyjna samochodowa | "Skosna" 1m x 2,5m x 2,5m
10 D3a2 4K projektowany| Petla indukcyjna samochodowa | "Prostokat” 12m x 1m x Om
11 D3a3 4K projektowany| Petla indukcyjna samochodowa | "Kwadrat" 2m x 2m x Om




Zestawienie przyciskdw na skrzyzowaniu | Dywizjonu Wojska Polskiego - Nowa Kazimierska

Lp Nazwa Grupa Stan
" | Przycisku | Sygnalizacyjna
1 PP3a 7P projektowany
2 PP3b 7P projektowany
3 PP3c 8P projektowany
4 PP3d 8P projektowany
5 PR3a 11R projektowany
6 PR3b 11R projektowany
7 PR3c 12R projektowany
8 PR3d 12R projektowany




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

| Dywizjonu Wojska Polskiego - Nowa Kazimierska, Szczyt Poranny 2030, P1

Natezenia nasycenia relacji bezkolizyjnych Formularz 1
Wilot 1 2 3
Pas 1| 2 3 4
Strumien 1c | 2b [ 3a | 3c | 4a
Wyijsciowe

natezenie 1900 {1900 {1900 |1900 (1700
nasycenia [E/hZz]

Szerokos¢
pasa ruchu [m] | 3,5 | 3,5 3,5 35

Pochylenie
wlotu [%] 0 0 0 0

Wskaznik
kierunku 0 0 0 0
pochylenia [-]

Wskaznik
potozenia pasa | o 0 0 0
ruchu [-]

Wskaznik
przejazdu przez
torowisko 0 0 0 0 0
tramwajowe [-]

Promieh skretu
[m] 0 (10386 |122 | O

Korekta
natezenia
nasyceniagdy [ O 0 0 0 0
42<w<50m

Natezenie

nasycenia (1900 |1647 |1593 (1693 |1700
relacji [E/hz]

Udzial pojazdéw
ciezkich [%0] 0 0 0 0 0

Natezenie

nasycenia 1900 (1647 [1593 |1693 (1700
relacji [P/hz]

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

| Dywizjonu Wojska Polskiego - Nowa Kazimierska, Szczyt Poranny 2030, P1

Natezenia nasycenia relacji skretnych kolizyjnych z ruchem pieszym Formularz 2
Wilot 3
Pas 4
Strumien 4b
Wyijsciowe

natezenie 1450
nasycenia [E/hZz]

Sygnat zielony
[s] 24

Efektywny
sygnat zielony | 25
[s]

Dlugosc cyklu
[s] 60

Natezenie ruchu
pieszych [Ps/h] | 100

Dlugos¢ drogi
dojazdu
pojazdow
skrecajgcych do
przejscia [m]

21

Wspétczynnik
uwzgledniajgcy
wplyw ruchu 1
pieszego [-]

Minimalny
spotczynnik
uwzgledniajgcy

wplyw ruchu 0,336

pieszego [-]

Natezenie
nasycenia [E/hz][1450

lUdziat pojazdow
ciezkich [-] 0

Natezenie
nasycenia [P/hz] {1450

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

| Dywizjonu Wojska Polskiego - Nowa Kazimierska, Szczyt Poranny 2030, P1

Natezenia nasycenia relacji podczas sygnalu dopuszczajgcego Formularz 3s
skrecanie w kierunku wskazanym strzatkg

Wlot | 2 | 3
Pas 3 4
Strumien S3a | s4b

Relacja z wydzielonego pasa ruchu

Udziat pojazdéw
ciezkich uc [-]

Sygnat dopuszczajgcy
skrecanie w kierunku
wskazanym strzatkg

Gzs [s]

Efektywny sygnat
zielony Ge [s]

Natezenie nasycenia
relacji podczas sygnatu
dopuszczajgcego
skrecanie w kierunku
wskazanym strzatkg
Szs [P/hz]

Natezenie nasycenia

relacji z wydzielonego

pasa podczas sygnatu

zielonego ogodlnego Sr
[P/hz]

Srednie natezenie
nasycenia w okresie
Ge+Gzs SG,zs [P/hz]

Relacja ze wspdlnego pasa ruchu

Natezenie ruchu na

pasie Q [P/h] 116 | 565
[Udziat relacji na pasie ur
[] 0,103 (0,306
Sygnat dopuszczajgcy

skrecanie w kierunku
wskazanym strzatkg 17 | 10
Gzs [g]

Efektywny sygnat
zielony Ge [s] 11 | 25

Poprawka zwigkszajaca
natezenie nasycenia 28 57
relacji dS [P/hz]

Natezenie nasycenia
relacji SG,zs [P/hz]  |1621 | 1507

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

| Dywizjonu Wojska Polskiego - Nowa Kazimierska, Szczyt Poranny 2030, P1

Rozk}ad ruchu w obliczeniowych grupach pasow Formularz 4
Wilot 1 2 3
Grupa pasow  |GK1 |GK2 GK3 GK4
Pas 1 2 3 4
Tor 1c | 2b | 3a |[3c |4a | 4b
Relacja W L P L W P

Catkowite natezenie

relacji [P/hz] 251 | 12 12 | 104 | 392 | 173

Bazowe

Natezenie 1900 (1647 (1621 |1693 |1700 1507
nasycenia | Z uwzgl.
toru [P/hz]| krétkich [1900 1647 |1621 |1693 [1700 |1507

pasow
| iczba toréw w grupie
pasow[-] 1 1 2 2
Liczba toréw na
pasie [-] 1 1 2 2
Liczba pasow w
grupie [] 1 1 1 1
Natezenie relacji na
torze [P/h] 251 | 12 12 104 [392 | 173
Stopien nasycenia
grupy paséw Y [-] (0,132 {0,007 0,069 0,345
Udziat toru w
przenoszeniu relacji 1 1 1 1 1 1

[-]
Udziat toru w ruchu
na pasie [-]

1 1 10,103 |0,897 |0,694 (0,306

Udziat relacji w ruchu

na pasie [-] 1 1 0,103 (0,897 |0,694 0,306

Natezenie nasycenia

pasa ruchu [P/hz] [1900 (1647 1685 1636

Wspotczynnik
korygujacy ze
wzgledu na
przystanek 1 1 1 1
autobusowy [-]

Wspotczynnik
korygujacy ze
wzgledu na
przystanek 1 1 1 1
tramwajowy [-]

Skorygowane
natezenie nasycenia |1900 (1647 1685 1636
pasa ruchu [P/hz]

Natezenie nasycenia
grupy paséw [P/hz] |1900

1647 1685 1636
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

| Dywizjonu Wojska Polskiego - Nowa Kazimierska, Szczyt Poranny 2030, P1

Formularz 5

Obliczanie przepustowosci

Wlot 1 2 3
Grupa pasow GK1 [GK2 |GK3 |GK4
Pasy

1 2 3 4

Relacje W L LP |[wP

Natezenie ruchu w
grupie paséw [P/h] | 251 | 12 | 116 | 565

Natezenie ruchu na

wlocie [P/h] 263 116 | 565
Natezenie ruchu na
skrzyzowaniu [P/h] 944
Natezenie nasycenia
grupy pasoéw [P/hz] |1900 |1647 (1685 (1636
Efektywny sygnat
zielony Ge [s] 24 (14 | 11 | 25
Dtugosc cyklu [s] 60
Przepustowos¢ grupy
paséw [P/h] 760 | 384 | 309 | 682
[Przepustowo$é wiotu
[P/n] 796 308 | 681
Przepustowosé
skrzyzowania [P/h] 1138

Stopien obcigzenia
grupy pas(')w Xgr [-] 0,33 {0,031 (0,376 0,829

Stopien obcigzenia
wlotu Xwl [-] 0,33 0,377 (0,83

Stopien obcigzenia
skrzyzowania Xsk [-] 0,83

Przepustowosé
praktyczna grupy
pasow dla
Xd =0,85 [-]

645 | 326 | 262 | 579

Rezerwa
przepustowosci 394 | 314 | 146 | 14
grupy pasow [P/h]

Przepustowosé
praktyczna wlotu 676 261 | 578
[P/h]

Rezerwa
przepustowosci wlotu 413 145 | 13
[P/h]

Przepustowosé
praktyczna 967
skrzyzowania [P/h]

Rezerwa
przepustowosci 23
skrzyzowania [P/h]
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

| Dywizjonu Wojska Polskiego - Nowa Kazimierska, Szczyt Poranny 2030, P1

Dane do obliczania miar warunkéw ruchu

Formularz 6.1

Wlot 1 2 3
Grupa pasow GK1 [GK2 |GK3 |GK4

Natezenie ruchu w
grupie pasow [P/h] | 251 | 12 | 116 [ 565

Natezenie ruchu w
grupie pasow [P/s] [0,07 |0,003 10,032 (0,157

Natezenie nasycenia
grupy pas(')w [P/hz] 1900 |1647 |1685 |1636

Stopien nasycenia
grupy pasoéw [P/h] 0,132 (0,007 |0,069 |0,345

Przepustowos¢ grupy
paséw [P/h] 760 | 384 | 309 | 682

Stopien obcigzenia
grupy paséw X [] [0,33 (0,031 ]0,376 |0,829

Efektywny sygnat
zielony Ge [s] 24 [ 14 [ 11 | 25

Dlugosé cyklu [s] 60

Okres analizy [h] 1

Udziat sygnatu
zielonego
efektywnego w cyklu | 0,4 10,233 |0,183 (0,417

-]

Wspotczynnik

uwzgledniajacy | 0,04 [0,04 (0,04 |0,346
fodzaj sterowania rs [-

Wspotczynnik
uwzgledniajgcy
sasiednie
skrzyzowania z 1 1 1 1
sygnalizacjg swieting
ws [-]

Wskaznik
rozproszenia
kolumny pojazdéw 1 1 1 1

Rp [-]

Udziat pojazdow
dojezdzajacych
podczas sygnatu | 0,4 0,233 (0,183 /0,417

zielonego [-]

Wspotczynnik

uwzgledniajgcy

dojazd kolumny
pojazdéw w czasie 1 1 1 1
Bygnatu zielonego fpg

-]

Wspétczynnik
koordynacji 1 1 1 1
sygnalizaciji fk [-]
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

| Dywizjonu Wojska Polskiego - Nowa Kazimierska, Szczyt Poranny 2030, P1

Straty czasu, Poziom swobody ruchu

Formularz 6.2

Wilot

1 2 3

Grupa paséw

GK1 |GK2 |GK3 |GK4

Straty czasu d1 [s/P]

12,4 |17,8 |21,5 | 15,6

Straty czasu d2 [s/P]

0 0 01 |63

Srednie straty czasu
w grupie pasow dgr
[s/P]

12,4 117,8 |21,6 |21,9

PSR w grupie paséw

taczne straty czasu
w grupie pasow Dgr
[s/ta]

3112 | 214 (2506 [12374

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu w grupie
paséw D*gr [h/h]

0,86 |0,06 | 0,7 [3,44

Srednie straty czasu
na wlocie dwl [s/P]

12,6 21,6 (21,9

PSR na wlocie

taczne straty czasu
na wlocie Dwl [s/ta]

3314 2506 [12374

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu na
wlocie D*wl [h/h]

0,92 0,7 344

Srednie straty czasu
na skrzyzowaniu dsk
[s/P]

19,3

[PSR na skrzyzowaniu

taczne straty czasu
na skrzyzowaniu Dsk
[s/ta]

18219

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu na

skrzyzowaniu D*sk

5,06
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

| Dywizjonu Wojska Polskiego - Nowa Kazimierska, Szczyt Poranny 2030, P1

Kolejka pozostajgca, kolejka maksymalna, zatrzymania

Formularz 6.3

Wilot 1 2 3
Grupapasow  |GK1 [GK2 |GK3 |GK4
Kolejki

Srednia kolejka
pozostajgca Kp [P] | O 0 0 |12

Srednia kolejka
maksymalna Km [P] | 3 0 2 10

Wspotczynnik
kwantyla 95% kolejki
maksymalnej fkw95 |1,949 | 2,33 (2,051 (1,612

-]

Kolejka maksymalna
Km95 [P] 6 |0 | 4 |16

Przecietna diugos¢
stanowiska pojazdu | 62 | 6,2 | 6,2 | 6,2
w kolejce Ip [m]

Zasieg kolejki
maksymalnej Lk [m] [ 37 0 25 | 99

Zatrzymania

Srednia liczba

zatrzyman w grupie |0,622 (0,695 | 0,79 10,917
paséw zgr [z/P]

Liczba zatrzyman w
grupie pasow Zgr | 156 | 8 | 92 |518
[z/ta]
Udziat pojazdow
zatrzymanychw [0 622 (0,695 | 0,79 0,802
grupie paséw uzgr [-]
Liczba pojazdow
zatrzymanych w 156 8 92 | 453
grupie pasow Pzgr [P]

Srednia liczba
zatrzyman na wlocie 0,625 0,79 0,917
zwl [2/P]
Udziat pojazdow

zatrzymanych na 0,625 0,79 0,802
wlocie uzwl [-]

Srednia liczba
zatrzyman na
skrzyzowaniu zsk 0,82
[z/P]

Udziat pojazdow
zatrzymanych na 0,751
skrzyzowaniu uzsk [-]
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

| Dywizjonu Wojska Polskiego - Nowa Kazimierska, Szczyt Poranny 2030, P1

Zestawienie zbiorcze parametrow Formularz 7.1

Wilot 1 2 3
Grupapasow  |GK1 [GK2 |GK3 |GK4
Pasy

1 2 3 4

Relacje W L | LP [wP

Natezenie ruchu w
grupie paséw [P/h]

251 | 12 | 116 | 565

Natezenie ruchu na

wlocie [P/h] 263 116 | 565

Natezenie ruchu na

skrzyzowaniu [P/h] 944

Natezenie nasycenia

grupy paséw [P/hz] |1900 |1647 |1685 1636

Stopien nasycenia

grupy paséw Y [] 0,132 [0,007 |0,069 0,345

Przepustowosc grupy

pasow [P/h] 760 | 384 | 309 | 682

[Przepustowo$é wiotu
[P/h] 796 308 | 681

Przepustowosé

skrzyzowania [P/h] 1138

Stopien obcigzenia

grupy pasow Xgr [-] 0,33 0,031 10,376 |0,829

Stopien obcigzenia

wlotu Xwl [-] 0,33 [0,377]0,83

Stopien obcigzenia

skrzyzowania Xsk [-] 0,83
Przepustowosé
praktyczna 967
skrzyzowania [P/h]
Rezerwa
przepustowosci 23

skrzyzowania [P/h]
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

| Dywizjonu Wojska Polskiego - Nowa Kazimierska, Szczyt Poranny 2030, P1

Zestawienie zbiorcze parametrow Formularz 7.2

Wilot 1 2 3

Grupapasow  |GK1 [GK2 |GK3 |GK4
Srednie straty czasu
W grupie paséw dgr (124 17,8 21,6 |21,9

[s/P]

Srednie straty czasu
na wlocie dwl [s/P] 12,6 21,6 [21,9

Srednie straty czasu
na skrzyzowaniu dsk 19,3
[s/P]
PSRwgrupiepasow| | [ 1 [ 0 | 1
PSR na wiocie | [0 [
[PSR na skrzyzowaniu |

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu w grupie | 0,86 |0,06 | 0,7 |3,44
paséw D*gr [h/h]
Ekwiwalentne tgczne

straty czasu na 0,92 0,7 |3,44
wlocie D*wl [h/h]

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu na 5,06
skrzyzowaniu D*sk

Srednia kolejka
pozostajgca Kp [P] | O 0 0 |12

Kolejka maksymalna
Km95 [P] 6 0 4 16

Zasieg kolejki
maksymalnej Lk [m] | 37 | O [ 25 | 99

Srednia liczba

zatrzyman w grupie 0,622 (0,695 | 0,79 0,917
paséw zgr [z/P]

Srednia liczba

zatrzyman na wlocie 0,625 0,79 0,917
zwl [2/P]

Srednia liczba
zatrzyman na
skrzyzowaniu zsk 0,82
[z/P]

Udziat pojazdéw
za_trzymanych W 10,622 10,695 | 0,79 [0,802
grupie paséw uzgr [-]
Udziat pojazdow
zatrzymanych na 0,625 (0,79 (0,802
wlocie uzwl [-]
Udziat pojazdow
zatrzymanych na 0,751
skrzyzowaniu uzsk [-]
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

I Dywizjonu Wojska Polskiego - Nowa Kazimierska, Szczyt Popotudniowy 2030, P1

Natezenia nasycenia relacji bezkolizyjnych Formularz 1
Wilot 1 2 3
Pas 1| 2 3 4
Strumien 1c | 2b [ 3a | 3c | 4a
Wyijsciowe

natezenie 1900 {1900 {1900 |1900 (1700
nasycenia [E/hZz]

Szerokos¢
pasa ruchu [m] | 3,5 | 3,5 3,5 35

Pochylenie
wlotu [%] 0 0 0 0

Wskaznik
kierunku 0 0 0 0
pochylenia [-]

Wskaznik
potozenia pasa | o 0 0 0
ruchu [-]

Wskaznik
przejazdu przez
torowisko 0 0 0 0 0
tramwajowe [-]

Promieh skretu
[m] 0 (10386 |122 | O

Korekta
natezenia
nasyceniagdy [ O 0 0 0 0
42<w<50m

Natezenie

nasycenia (1900 |1647 |1593 (1693 |1700
relacji [E/hz]

Udzial pojazdéw
ciezkich [%0] 0 0 0 0 0

Natezenie

nasycenia 1900 (1647 [1593 |1693 (1700
relacji [P/hz]
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

I Dywizjonu Wojska Polskiego - Nowa Kazimierska, Szczyt Popotudniowy 2030, P1

Natezenia nasycenia relacji skretnych kolizyjnych z ruchem pieszym Formularz 2
Wilot 3
Pas 4
Strumien 4b
Wyijsciowe

natezenie 1450
nasycenia [E/hZz]

Sygnat zielony
[s] 24

Efektywny
sygnat zielony | 25
[s]

Dlugosc cyklu
[s] 60

Natezenie ruchu
pieszych [Ps/h] | 100

Dlugos¢ drogi
dojazdu
pojazdow
skrecajgcych do
przejscia [m]

21

Wspétczynnik
uwzgledniajgcy
wplyw ruchu 1
pieszego [-]

Minimalny
spotczynnik
uwzgledniajgcy

wplyw ruchu 0,336

pieszego [-]

Natezenie
nasycenia [E/hz][1450

lUdziat pojazdow
ciezkich [-] 0

Natezenie
nasycenia [P/hz] {1450

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

I Dywizjonu Wojska Polskiego - Nowa Kazimierska, Szczyt Popotudniowy 2030, P1

Natezenia nasycenia relacji podczas sygnalu dopuszczajgcego Formularz 3s
skrecanie w kierunku wskazanym strzatkg

Wlot | 2 | 3
Pas 3 4
Strumien S3a | s4b

Relacja z wydzielonego pasa ruchu

Udziat pojazdéw
ciezkich uc [-]

Sygnat dopuszczajgcy
skrecanie w kierunku
wskazanym strzatkg

Gzs [s]

Efektywny sygnat
zielony Ge [s]

Natezenie nasycenia
relacji podczas sygnatu
dopuszczajgcego
skrecanie w kierunku
wskazanym strzatkg
Szs [P/hz]

Natezenie nasycenia

relacji z wydzielonego

pasa podczas sygnatu

zielonego ogodlnego Sr
[P/hz]

Srednie natezenie
nasycenia w okresie
Ge+Gzs SG,zs [P/hz]

Relacja ze wspdlnego pasa ruchu

Natezenie ruchu na

pasie Q [P/h] 196 | 484
[Udziat relacji na pasie ur
[] 0,102 (0,302
Sygnat dopuszczajgcy

skrecanie w kierunku
wskazanym strzatkg 17 | 10
Gzs [g]

Efektywny sygnat
zielony Ge [s] 11 | 25

Poprawka zwigkszajaca
natezenie nasycenia 35 53
relacji dS [P/hz]

Natezenie nasycenia
relacji SG,zs [P/hz]  |1628 | 1503
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

I Dywizjonu Wojska Polskiego - Nowa Kazimierska, Szczyt Popotudniowy 2030, P1

Rozk}ad ruchu w obliczeniowych grupach pasow Formularz 4
Wilot 1 2 3
Grupa pasow  |GK1 |GK2 GK3 GK4
Pas 1 2 3 4
Tor 1c | 2b | 3a |[3c |4a | 4b
Relacja W L P L W P

Catkowite natezenie

relacji [P/hz] 326 | 142 | 20 | 176 | 338 | 146

Bazowe

Natezenie 1900 [1647 (1628 |1693 |1700 [1503
nasycenia | Z uwzgl.
toru [P/hz]| krétkich [1900 1647 |1628 |1693 [1700 |1503

pasow
| iczba toréw w grupie
pasow[-] 1 1 2 2
Liczba toréw na
pasie [-] 1 1 2 2
Liczba pasow w
grupie [] 1 1 1 1
Natezenie relacji na
torze [P/h] 326 | 142 | 20 | 176 | 338 | 146
Stopien nasycenia
grupy paséw Y [-] [0,172 {0,086 0,116 0,296
Udziat toru w
przenoszeniu relacji 1 1 1 1 1 1

[-]
Udziat toru w ruchu
na pasie [-]

1 1 10,102 |0,898 |0,698 (0,302

Udziat relacji w ruchu

na pasie [-] 1 1 0,102 (0,898 |0,698 |0,302

Natezenie nasycenia

pasa ruchu [P/hz] [1900 (1647 1686 1635

Wspotczynnik
korygujacy ze
wzgledu na
przystanek 1 1 1 1
autobusowy [-]

Wspotczynnik
korygujacy ze
wzgledu na
przystanek 1 1 1 1
tramwajowy [-]

Skorygowane
natezenie nasycenia |1900 (1647 1686 1635
pasa ruchu [P/hz]

Natezenie nasycenia
grupy paséw [P/hz] |1900

1647 1686 1635
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

I Dywizjonu Wojska Polskiego - Nowa Kazimierska, Szczyt Popotudniowy 2030, P1

Formularz 5

Obliczanie przepustowosci

Wlot 1 2 3
Grupa pasow GK1 [GK2 |GK3 |GK4
Pasy

1 2 3 4

Relacje W L LP |[wP

Natezenie ruchu w
grupie paséw [P/h] [ 326 | 142 | 196 | 484

Natezenie ruchu na
wlocie [P/h] 468 196 | 484

Natezenie ruchu na

skrzyzowaniu [P/h] 1148

Natezenie nasycenia

grupy paséw [P/hz] |1900 |1647 (1686 1635
Efektywny sygnat
zielony Ge [s] 24 (14 | 11 | 25
Dtugosc cyklu [s] 60
Przepustowos¢ grupy
paséw [P/h] 760 | 384 | 309 |681
[Przepustowo$é wiotu
[P/n] 1091 309 | 681
Przepustowosé
skrzyzowania [P/h] 1615

Stopien obcigzenia
grupypas(')w)(gr [-] 0,429(0,37 (0,634 ]0,71

Stopien obcigzenia
wlotu Xwl [-] 0,429 0,634 0,711

Stopien obcigzenia
skrzyzowania Xsk [-] 0,711

Przepustowosé

praktyczna grupy
pasow dla 645 | 326 | 262 | 579

Xd = 0,85 [-]

Rezerwa
przepustowosci {319 | 184 | 66 | 95
grupy pasow [P/h]

Przepustowosé
praktyczna wlotu 927 262 | 578
[P/h]

Rezerwa
przepustowosci wlotu 459 66 94
[P/h]

Przepustowosé
praktyczna 1372
skrzyzowania [P/h]

Rezerwa
przepustowosci 224
skrzyzowania [P/h]
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

I Dywizjonu Wojska Polskiego - Nowa Kazimierska, Szczyt Popotudniowy 2030, P1

Dane do obliczania miar warunkéw ruchu

Formularz 6.1

Wlot 1 2 3
Grupa pasow GK1 [GK2 |GK3 |GK4

Natezenie ruchu w
grupie paséw [P/h] | 326 | 142 [ 196 | 484

Natezenie ruchu w
grupie paséw [P/s] (0,091 0,039 |0,054 (0,134

Natezenie nasycenia
grupy pas(')w [P/hz] 1900 |1647 |1686 |1635

Stopien nasycenia
grupy paséw [P/h] 0,172 (0,086 0,116 |0,296

Przepustowos¢ grupy
paséw [P/h] 760 | 384 | 309 |681

Stopien obcigzenia
grupy paséw X [] (0,429 (0,37 0,634 0,71

Efektywny sygnat
zielony Ge [s] 24 [ 14 [ 11 | 25

Dlugosé cyklu [s] 60

Okres analizy [h] 1

Udziat sygnatu
zielonego
efektywnego w cyklu | 0,4 10,233 |0,183 (0,417

-]

Wspotczynnik

uwzgledniajacy 10,04 [0,04 (0,161 0,23
fodzaj sterowania rs [-

Wspotczynnik
uwzgledniajgcy
sasiednie
skrzyzowania z 1 1 1 1
sygnalizacjg swieting
ws [-]

Wskaznik
rozproszenia
kolumny pojazdéw 1 1 1 1

Rp [-]

Udziat pojazdow
dojezdzajacych
podczas sygnatu | 0,4 0,233 (0,183 /0,417

zielonego [-]

Wspotczynnik

uwzgledniajgcy

dojazd kolumny
pojazdéw w czasie 1 1 1 1
Bygnatu zielonego fpg

-]

Wspétczynnik
koordynacji 1 1 1 1
sygnalizaciji fk [-]
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Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

I Dywizjonu Wojska Polskiego - Nowa Kazimierska, Szczyt Popotudniowy 2030, P1

Straty czasu, Poziom swobody ruchu Formularz 6.2

Wilot 1 2 3
Grupapasow  |GK1 [GK2 |GK3 |GK4

Straty czasu d1 [s/P]| 13 19,3 [22,7 | 14,5
Straty czasud2 [s/P]{ 0,1 [0,1 | 1,8 | 1,8

Srednie straty czasu
W grupie paséw dgr 131 19,4 [24,5 |16,3
[s/P]
PSR w grupie pasow| | [ Il [
taczne straty czasu
w grupie pasow Dgr (4271 |2755 |4802 |7889
[s/ta]
Ekwiwalentne tgczne
straty czasu w grupie 1,19 10,77 1,33 | 2,19
paséw D*gr [h/h]

Srednie straty czasu
na wlocie dwl [s/P] 15 24,5 16,3

PSR na wlocie I Il [

taczne straty czasu
na wlocie Dwl [s/ta] 7020 4802 [7889

Ekwiwalentne tgczne

straty czasu na 1,95 1,33 2,19
wlocie D*wl [h/h]

Srednie straty czasu
na skrzyzowaniu dsk 17,2
[s/P]

[PSR na skrzyzowaniu |
Eaczne straty czasu

na skrzyzowaniu Dsk 19746
[s/ta]
Ekwiwalentne tgczne
straty czasu na 5,48

skrzyzowaniu D*sk

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

I Dywizjonu Wojska Polskiego - Nowa Kazimierska, Szczyt Popotudniowy 2030, P1

Kolejka pozostajgca, kolejka maksymalna, zatrzymania

Formularz 6.3

Wilot 1 2 3
Grupapasow  |GK1 [GK2 |GK3 |GK4
Kolejki

Srednia kolejka
pozostajgca Kp [P] | O 0 |02 |03

Srednia kolejka
maksymalna Km [P] | 4 2 3 7

Wspotczynnik
kwantyla 95% kolejki
maksymalnej fkw95 |1,866 |2,051 (1,949 (1,701

-]

Kolejka maksymalna
Km95 [P] 7 4 6 12

Przecietna diugos¢
stanowiska pojazdu | 62 | 6,2 | 6,2 | 6,2
w kolejce Ip [m]

Zasieg kolejki
maksymalnej Lk [m] | 43 | 25 | 37 | 74

Zatrzymania

Srednia liczba

zatrzyman w grupie |0,652 (0,755 (0,887 |0,779
paséw zgr [z/P]

Liczba zatrzyman w
grupie paséw Zgr | 213 | 107 | 174 | 377
[z/ta]
Udziat pojazdow
za;rzymapych W 10,652 (0,755 |0,832 0,745
grupie paséw uzgr [-]
Liczba pojazdow
zatrzymanychw | 213 | 107 | 163 | 361
grupie pasow Pzgr [P]
Srednia liczba
zatrzyman na wlocie 0,683 0,887 (0,779
zwl [2/P]
Udziat pojazdow
zatrzymanych na 0,683 0,832 |0,745
wlocie uzwl [-]
Srednia liczba
zatrzyman na
skrzyzowaniu zsk 0,758
[z/P]

Udziat pojazdow
zatrzymanych na 0,735
skrzyzowaniu uzsk [-]

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

I Dywizjonu Wojska Polskiego - Nowa Kazimierska, Szczyt Popotudniowy 2030, P1

Zestawienie zbiorcze parametrow Formularz 7.1

Wilot 1 2 3
Grupapasow  |GK1 [GK2 |GK3 |GK4
Pasy

1 2 3 4

Relacje W [ L |LP |WP

Natezenie ruchu w
grupie paséw [P/h]

326 | 142 | 196 | 484

Natezenie ruchu na

wlocie [P/h] 468 196 | 484

Natezenie ruchu na

skrzyzowaniu [P/h] 1148

Natezenie nasycenia

grupy paséw [P/hz] |1900 |1647 |1686 |1635

Stopien nasycenia

grupy paséw Y [] 0,172 [0,086 |0,116 [0,296

Przepustowosc grupy

pasow [P/h] 760 | 384 | 309 | 681

[Przepustowo$é wiotu
[P/h] 1091 | 309 | 681

Przepustowosé

skrzyzowania [P/h] 1615

Stopien obcigzenia

grupy paséw Xgr [-] (0,429 0,37 0,634 0,71

Stopien obcigzenia

wlotu Xwl [-] 0,429 (0,634 [0,711

Stopien obcigzenia

skrzyzowania Xsk [-] 0,711
Przepustowosé
praktyczna 1372
skrzyzowania [P/h]
Rezerwa
przepustowosci 224

skrzyzowania [P/h]

Daniel Jaros




Obliczanie przepustowosci i ocena warunkdéw ruchu na skrzyzowaniu z sygnalizacjg swietlng

I Dywizjonu Wojska Polskiego - Nowa Kazimierska, Szczyt Popotudniowy 2030, P1

Zestawienie zbiorcze parametrow Formularz 7.2

Wilot 1 2 3

Grupapasow  |GK1 [GK2 |GK3 |GK4
Srednie straty czasu
W grupie paséw dgr 131 19,4 [24,5 |16,3

[s/P]

Srednie straty czasu
na wlocie dwl [s/P] 15 24,5 16,3

Srednie straty czasu
na skrzyzowaniu dsk 17,2
[s/P]
PSRwgrupiepasow| | [ 1 [ 0 | |
PSR na wiocie | [0 |1
[PSR na skrzyzowaniu |

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu w grupie 1,19 10,77 1,33 | 2,19
paséw D*gr [h/h]
Ekwiwalentne tgczne

straty czasu na 1,95 1,33 [2,19
wlocie D*wl [h/h]

Ekwiwalentne tgczne
straty czasu na 5,48
skrzyzowaniu D*sk

Srednia kolejka
pozostajgca Kp [P] | O 0 [02 (03

Kolejka maksymalna
Km95 [P] 7 4 6 12

Zasieg kolejki
maksymalnej Lk [m] | 43 | 25 | 37 | 74

Srednia liczba

zatrzyman w grupie |0,652 (0,755 (0,887 |0,779
paséw zgr [z/P]

Srednia liczba

zatrzyman na wlocie 0,683 0,887 (0,779
zwl [2/P]

Srednia liczba
zatrzyman na
skrzyzowaniu zsk 0,758
[z/P]

Udziat pojazdéw
za_trzymanychw 0,652 (0,755 (0,832 |0,745
grupie paséw uzgr [-]
Udziat pojazdow
zatrzymanych na 0,683 0,832 (0,745
wlocie uzwl [-]
Udziat pojazdow
zatrzymanych na 0,735
skrzyzowaniu uzsk [-]

Daniel Jaros
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- skrzyzowanie | Dywizjonu Wojska Polskiego - Nowa Kazimierska

Rozwiqzania zawarte w niniejszym opracowaniu {odlegojq ochronie prawa autorskiego i mogq by¢ powielane
oraz udosteﬁniane osobom trzecim jedynie przez Zamawiajqcego w zakresie okreslonym w umowie o przeniesienie
praw autorskich lub na podstawie pisemnego zezwolenia w/w Biura z zastrzezeniem wszelkich skutkdow prawnych

BUDOWA UKLADU DROGOWEGO NA TERENACH
B P B K INWESTYCYJNYCH W POLNOCNEJ CZESCI MIASTA RUMI
s.a.

Biuro Projektow
Budownictwa

® Komunalnego_ Stadium opracowania: PROJEKT WYKONAWCZY
w Gdansku Data: 02.2018 Skala:
I i e Tl | N o 0394 Nazwa: Lokalizacja  [Rys nr
. . . . Specj. inzynieria ruchu
Projektanci: | mgr inz. Daniel Jaros uf,ﬁ,,, Bmens /%5
specj. - 7
upr. nr -
. . . specj. inzynieria ruchu
Opracowanie: | mgr inz. Daniel Jaros u‘;n/ nr Bmens /%5
Specj. - 7
upr. nr -
. . . . . Spec;. inzynieria ruchu
Sprawdzajqcy: | inz. Eliza Ciszewska—Kulwinska Uf,n/ o amens On/a,p(/.b




istniejgce
COXBAAAAN

projektowane

COXBALAAN

LEGENDA

sygnalizator ogolny(S-1)

sygnalizator pieszy(S-5)

petla indukcyjna
przycisk dla pieszych

sygnalizator kierunkowy(S-3) Lewo
sygnalizator kierunkowy(S-3) Wprost

sygnalizator rowerowy(S-6)
sygnalizator strzatka Prawo

sygnalizator z ekranem kontrastowym

Rozwiqzania zawarte w niniejszym opracowaniu podlegajq ochronie prawa autorskiego i mogq by¢ powielane
oraz udostepniane osobom trzecim jedynie przez Zamawiajqcego w zakresie okreslonym w umowie o 6przeniesienie

praw autorskich lub na podstawie pisemnego zezwolenia w/w Biura z zastrzezeniem wszelkich skutk

w prawnych

BPBKs.a

Biuro Projektow

BUDOWA UKLADU DROGOWEGO NA TERENACH

INWESTYCYINYCH W PGLNOCNEJ CZESCI MIASTA RUMI

Budownictwa
® Komunalnego
spo6tka akcyjna

Stadium opracowania: PROJEKT WYKONAWCZY

w Gdarskud Data: 02.2018 Skala: 1:500
B 558 s een1Ts forbse"3aPo8s 56 || Nr zlec: 0394 Nazwa: _ Plan_sytuacyjny |Rrys nr
. s . . specj. inzynieria ruchu
Projektanci: | mqr inz. Daniel Jaros u‘;e,‘cj,,, Bmens /%5
specy. - 4
upr. nr -
. . . Specj. inzynieria ruchu
Opracowanie: | mgr inz. Daniel Jaros u’;ifj r Bniens /%5
specj. -
upr. nr -

spec).

Sprawdzajqcy: | inz. Eliza Ciszewska—Kulwinska upr. nr

inzynieria ruchu

(inasdin]




Rozwiqzania zawarte w niniejszym opracowaniu {odlegoiq ochronie prawa autorskiego i mogq by¢ powielane

——  strumien ruchu oraz udostepniane osobom trzecim jedynie przez Zamawiajqcego w zakresie okreslonym w umowie o 6przeniesienie
praw autorskich lub na podstawie pisemnego zezwolenia w/w Biura z zastrzezeniem wszelkich skutkéw prawnych
1,2. . nazwy paséw wlotowych
ab... nazy pasow wylotowych BUDOWA UKLADU DROGOWEGO NA TERENACH
INWESTYCYINYCH W POLNOCNEJ CZESCI MIASTA RUMI
lg,pla nazwy strumieni ruchu B P B K sS.a.
Biuro Projektow
Budownictwa T i
* punkt kolizji miedzy strumieniami ® Kogﬂ:mall?eg'o Stadium opracowania: PROJEKT WYKONAWCZY
Ll e Wodansial Doto: _ 02.2018 | Skala: 1:500 [
) o O oo et N aPheeae Ga || Nr zlec: 0394 Nazwa:Strumienie i punkty koIizjilRys nr
pierwszy punkt kolizji strumienia -
[ ] kotowego/tramwajowego ze . . . . specj. inzynieria ruchu
strumieniempieszym/rowerowym PrOjektanC/: mgr inz. Daniel Jaros uznjnr 2 - /%5
specj. - 7
upr. nr -

drugi punkt kolizji strumienia . . . Spec. inZynieria ruchu
@ kotowego/tramwajowego ze OprCOWGn/ef mgr inz. Daniel Jaros ugnjnr o - /%5

strumieniem pieszym/rowerowym -
Specj. - 7

upr. nr -
i jnej . . o . . Spec;. inzynieria ruchu
@ ez grupy sygnazacyinel Sprawdzajqgcy: | inz. Eliza Ciszewska—Kulwifiska o or ayniena O,u,w(,,n,




Z Fazy | Do Fazy| Warunek przejscia (wzbudzenia Grup Sygn.),
Faza Faza2 | 2K~ (7P v 8P v 11R v 12R)
Faza Faza 2a| 2
Faza Faza3 | 3
Faza2 | Faza3 | 3
Faza 2 | Faza 1 | zawsze
Faza 3 | 3K
Faza 1 | zawsze
Faza 1 | zawsze

Faza 2a

Rozwiqzania zawarte w niniejszym opracowaniu {
oraz udosteﬁnlane osobom trzecim jedynie przez

praw autorsl

a

odlegajq ochronie prawa autorskiego i mogq by¢ powielane

mawiajgcego w zakresie okreslonym w umowie o przeniesienie
ich lub na podstawie pisemnego zezwolenia w/w Biura z zastrzezeniem wszelkich skutkdéw prawnych

2K

- ruch pojazdéw

- ruch pieszych lub rowerzystow

BPBK ..

Biuro Projektow
Budownictwa

@ Komunalnego
spotka akcyjna

BUDOWA UKLADU DROGOWEGO NA TERENACH

INWESTYCYINYCH W PGLNOCNEJ CZESCI MIASTA RUMI

Stadium opracowania:

PROJEKT WYKONAWCZY

w Gdansku Data: 02.2018 Skala:
O oo et N aPheeae Ga || Nr zlec: 0394 Nazwa: Uktad faz Rys nr
o . . . . spec). inzynieria ruchu
- zatrzymanie pojazdéw Projektanci: | mgr inz. Daniel Jaros uf,," or Ayniena /%5
specj. - 7
upr. nr -
- zatrzymanie pieszych lub . . . Spec. inZynieria ruchu
rowerzystow Opracowanie: | mgr inz. Daniel Jaros u‘;n/ nr Amens /%5
Specj. - 7
. upr. nr -
- nazwa uruchomionej . N . . . specj. inzynieria ruchu
grupy sygnalizacyjnej Sprawdzajqcy: | inz. Eliza Ciszewska—Kulwinska Uf,n/ or amens a"ﬂ,p(/.&,




Grupa

Sygn. 0 60
K /—zsﬂi_
ok [y
3K A it

M

14S A
Grupa

Sygn. 0
1K / M

LEGENDA

- - sygnat zielony

- - sygnat zielony migajacy
- - sygnat czerwony
I:l - sygnat z0tty

s
- sygnat 26ty migajacy
I:l - brak sygnatu

- sygnat z0tty z czerwonym

Program Akomodacyjny P1 Tcmax=60s

Sygn.
K1W,K1Wp

K1iL,K1iLp
K2,K2p
K3,K3p
P2a,P2b
P2c,P2d
P3a,P3b
P3c,P3d
R2a,R2b
R2¢,R2d
R3a,R3b
R3c,R3d

TrionT ™ s3

Program Akomodacyjny P1 Tcmin=45s

Sygn.
K1W,K1Wp

K1iL,K1iLp
K2,K2p
K3,K3p
P2a,P2b
P2c,P2d
P3a,P3b
P3c,P3d
R2a,R2b
R2c,R2d
R3a,R3b
R3c,R3d
S2

S3

Rozwiqzania zawarte w niniejszym opracowaniu {odlegolq ochronie prawa autorskiego i mogq by¢ powielane
amawiajqcego w zakresie okreslonym w umowie o

oraz udosteﬁnlane osobom trzecim jedynie przez
ich lub na podstawie pisemnego zezwolenia w/w Biura z zastrzezeniem wszelkich skutk:

praw autorsl

6przemesneme
w prawnych

BPBK ..

Biuro Projektow

BUDOWA UKLADU DROGOWEGO NA TERENACH

INWESTYCYINYCH W PGLNOCNEJ CZESCI MIASTA RUMI

Budownictwa
Komunalnego

Stadium opracowania:

PROJEKT WYKONAWCZY

® spotka akcyjna
w Gdansku Data: 02.2018 Skala:
O oo et N aPheeae Ga || Nr zlec: 0394 Nazwa: Programy sygnalizacji |Rys nr
. . . . specj. inzynieria ruchu
Projektanci: | mgr inz. Daniel Jaros u‘;ﬁ’ or Zynieria /%5
specj. - 7
upr. nr -
. . . specj. inZynieria ruchu
Opracowanie: | mgr inz. Daniel Jaros u‘;n/ or Ayniena /%5
Specj. - 7
upr. nr -
. . o . . Spec;. inzynieria ruchu
Sprawdzajqcy: | inz. Eliza Ciszewska—Kulwinska Uf,n/ nr ayniera O,u,w(,,n,




Grupa Program Awaryjny P2 Tc=60s
Syan- o 10 20

30 40 50 60
1K/ [ T e ———

27 40
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3K A IS

K AT E——

Tmomef
S 0"

Sygn.
K1W,K1Wp

K1iL,K1iLp
K2,K2p
K3,K3p
P2a,P2b
P2c,P2d
P3a,P3b
P3c,P3d
R2a,R2b
R2¢,R2d
R3a,R3b
R3c,R3d
S2

S3

Rozwiqzania zawarte w niniejszym opracowaniu {odlegoiq ochronie prawa autorskiego i mogq by¢ powielane

oraz udosteﬁniane osobom trzecim jedynie przez

praw autorsl

a

mawiajgcego w zakresie okreslonym w umowie o
ich lub na podstawie pisemnego zezwolenia w/w Biura z zastrzezeniem wszelkich skutkdéw prawnych

rzeniesienie

BUDOWA UKLADU DROGOWEGO NA TERENACH

INWESTYCYINYCH W PGLNOCNEJ CZESCI MIASTA RUMI

LEGENDA BPBKs.a
Biuro Projektéw
d i T v
[ - svanat zietony ® Komunainago Stadium opracowania: PROJEKT WYKONAWCZY
spotka akcyjna
[ - veret 2oy iy w Gdansku Data: 02.2018 Skala:
. g 3szdwciﬁfg¥wuw‘;‘ o bes”3e088 56 Nr zlec: 0394 Nazwa: Programy sygnalizacji |Rys nr
- sygnat czerwony . . . . Specj. inzynieria ruchu
= Projektanci: | mgr inz. Daniel Jaros u‘;ﬁ’ or aynien /%5
[ - svanat sty specy. = 7
upr. nr -
- 76 . . . Specj. inzynieria ruchu
B syt zity z czenvonym Opracowanie: | mgr inz. Daniel Jaros o or Amens /%5
[/ - sygnat z6ity migajacy spec). = 7
Svoner o upr. nr -
. . . . . specj. inzynieria ruchu
[ - braksygnatu Sprawdzajqcy: | inz. Eliza Ciszewska—Kulwifiska o or amens OMA?(Mf




